=ыаги—  ЭКСПРЕССИНФОРМАЦИЯ 


по МАТЕРИАЛАМ ИНОСТРАНН ой але 





Издается №7 (2999) 
с 1 августа 1 9 5 9 г. 13 февраля 2017 г. 


СОДЕРЖАНИЕ 


Винтокрылые летательные аппараты 
США. Вертолетная служба Береговой охраны.................. линии 1 
Швейцария. Летные испытания второго прототипа вертолета Маренко 5КҮе 5Н09... 4 
США. Новая вооруженная модификация вертолета Сикорский «Блэк Хоук»................. 2. 
ЕС. Программа разработки перспективного скоростного вертолета 
Эрбас Хеликоптерз ТИВ СгаиИ..... „азии напоил наанаа Ооо ране наа нана 5 
Германия. Летные испытания пилотируемого мультикоптера с электрической 
силовой установкой Е-Уо]о «Волокоптер» УС200............... лилии 6 
Авиационные системы и оборудование 
США. Новые технологии для обеспечения тренировок летчиков-истребителей....... 7 


ВИНТОКРЫЛЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


США 
Вертолетная служба Береговой охраны 


В 2016 г. Береговая охрана США отметила 
100-летний юбилей. В 1943 г., с появлением в США 
первых серийных вертолетов, перед командованием 
Береговой охраны была поставлена задача разра- 
ботать тактические приемы использования нового 
типа ЛА для борьбы с подводными лодками и про- 
ведения поисково-спасательных операций. В 1944 г. 
было выполнено первое задание, которое можно на- 
звать спасательным: вертолет доставил на корабль 
плазму крови для обожженных моряков. 

По окончании войны Береговую охрану пере- 
дали из состава ВМС США в ведение Министерст- 
ва финансов, а в 1967 г. – в ведение Министерства 





Рис. 1. Вертолет Сикорский НН-52 «Си Гард» Береговой 
охраны США, 1960-е годы. Под вертолетом висит 
опускающаяся спасательная люлька 
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Рис. 2. Вертолет Сикорский НН-3 «Пеликан» Береговой 
охраны США 
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Рис. 3. Вертолет Эрбас НН-65 «Долфин» Береговой охраны 
США 
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Рис. 4. Вертолет Сикорский НН-60 «Джейхоук» Береговой 
охраны США 





Рис. 5. Учебный вертолет Белл ТН-57 «Си Рейнджер» 








транспорта. Наконец, в ходе реформирования гос- 
структур, последовавших вслед за террористиче- 
ским нападением на Нью-Йорк (11 сентября 2002 г), 
Береговую охрану передали в ведение Министерст- 
ва внутренней безопасности. 

В 1940-е и 1950-е годы Береговая охрана экс- 
плуатировала вертолеты тех же типов, что и ВМС 
США, но в начале 1960-х годов начались закупки 
вертолетов специальных модификаций, разработан- 
ных по заказу Береговой охраны (Сикорский НН-52 
и НН-3, рис. Ти 2). 

В 2016 г. в составе Береговой охраны США на- 
считывалось более 140 вертолетов Эрбас Хеликоп- 
терз НН-65 «Долфин» (рис. 3) и Сикорский НН-60 
«Джейхоук» (рис. 4), а также примерно 600 летчи- 
ков. Вертолеты и экипажи дислоцированы на всем 
протяжении береговой черты США, от Пуэрто-Рико 
и Аляски до Массачусетса и Гавайских островов. 

Традиционно основной задачей вертолетов 
Береговой охраны является осуществление поиско- 
во-спасательных операций. Организация поддер- 
живает тесные связи с ВМС США. Летчиков для 
вертолетов Береговой охраны готовят в вертолет- 
ном училище ВМС США вг. Пенсакола (шт. Флори- 
да). В процессе обучения используются вертолеты 
Белл ТН-57 «Си Рейнджер» (рис. 5). Обучение зани- 
мает два года. 

После завершения курса обучения в Пенсаколе 
летчики вертолетов Береговой охраны продолжа- 
ют подготовку в Авиационном учебном центре в г. 
Мобил (шт. Алабама), где в течение восьми недель 
осваивают вертолеты НН-60Т или НН-650, после 
чего их в качестве вторых пилотов распределяют 
по авиастанциям Береговой охраны. Обучение про- 
должается и после распределения; примерно 45% 
всех полетов вертолетов Береговой охраны являют- 
ся тренировочными. Вторые пилоты со временем 
становятся первыми, затем командирами экипажей 
и летчиками-инструкторами. Обычно, для прохо- 
ждения ступеней от второго пилота до летчика-ин- 
структора проходит четыре года. Каждый летчик, 
вне зависимости от занимаемой должности, ежегодно 
в течение недели проходит переподготовку на трена- 
жерах. Руководство Береговой охраны США уделяет 
большое внимание стандартизации процедур вы- 
полнения заданий, а также спасательных операций в 


сложных условиях (например, снятие людей с вертикальных скал или спасение на море при сильном вол- 
нении). Экипажи также отрабатывают пилотирование в очках ночного видения. Типовой экипаж вертолета 
Береговой охраны включает командира (первый пилот), второго пилота, борттехника и пловца-спасателя. 
Основными вертолетами Береговой охраны являются НН-65 «Долфин» и НН-60. Вертолет НН-65 
представляет собой модификацию вертолета Аэроспасьяль А5365 «Дофин». В Береговую охрану США 
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вертолеты «Долфин» начали поступать в 1984 г. Это 
был первый вертолет Береговой охраны, оснащен- 
ный четырехосным автопилотом. На протяже- 
нии эксплуатации в Береговой охране вертоле- 
ты «Долфин» неоднократно модернизировались 
(НН-65А – исходный вариант, НН-65В, НН-65С, 
НН-650). В настоящее время испытания проходит 
новейший вариант — ЛА МН-65Е – с приборным обо- 
рудованием, выполненным по принципу «стеклянной 
кабины», цифровым автопилотом и цифровой РЛС. 

Основным средним поисково-спасательным 
вертолетом Береговой охраны США является вер- 
толет Сикорский НН-60Ј (аналог вертолета 5Н-60Е 
авиации ВМС США). Эксплуатация вертолетов 
данного типа начата в 1991 г. Первые модернизиро- Рис. 6. Пулемет и снайперская винтовка, смонтированные в 
ванные вертолеты МН-60Т с цифровым приборным пассажирской двери вертолета Береговой охраны США 
оборудованием и БРЭО были переданы Береговой 
охране США в 2005 г.; последний вертолет дорабо- 
тали до уровня МН-60Т в 2014 г. 

Для восполнения потерь в вертолетах НН-607 
в вариант МН-60Т прошло модернизацию несколь- 
ко вертолетов 5Н-60Е. Береговая охрана США пла- 
нирует провести очередную модернизацию верто- 
летов МН-65 и МН-60 с целью продления ресурса 
еще на 10 тыс. л. ч. (до 20 тыс. ч.), что позволит экс- 
плуатировать их в течение первой половины 2020-х 








годов. Детально программа модернизации пока не Рис. 7. Вертолет МО Хеликоптерз МП900 «Эксплорер» 
Береговой охраны США 


проработана, однако не исключено, что в ходе мо- 
дернизации на вертолеты МН-60Т будут установле- 
ны перспективные ТВД мощностью 3000 л. с. 

Вертолеты Береговой охраны, помимо выпол- 
нения поисково-спасательных операций, привле- 
каются к борьбе с контрабандой наркотиков и не- 
легальной миграцией. Наркотрафиком занимается, 
главным образом, Вертолетная тактическая пере- 
хватная эскадрилья (Нейсорег Пиегалсиоп Тасйса1 
Зачаагоп, НГТ$), дислоцированная в Джэксонвил- 8 
ле (шт. Флорида), имеющая в своем составе десять Рис. 8. Вооруженный вертолет Агуста – Уэстленд МН-68А 
вертолетов НН-65, вооруженных пулеметами М240 «Стингрэй» Береговой охраны США 
калибра 7.62 мм. В данную эскадрилью отбирают только опытных летчиков. Стрельба на поражение из 
пулеметов или снайперских винтовок (рис. 6) не допускается, требуется вести огонь по корпусам подо- 
зрительных катеров для прекращения их движения и только после предупреждения, передаваемого по 
громкоговорителю. 

Впервые для борьбы с наркотрафиком Береговая охрана США в 1998 г. использовала два взятых в 
лизинг вертолета МП900 (рис. 7) и МО902 «Эксплорер». После того, как программа по борьбе с пере- 
возками наркотиков получила статус постоянной, с фирмой «Агуста — Уэстленд» был заключен договор 
лизинга на восемь вертолетов МН-68А «Стингрэй» (вариант вертолета А109Е, рис. 8). К моменту завер- 
шения срока аренды вертолетов МН-68А, для борьбы с наркотрафиком были доработаны восемь вертоле- 
тов МН-65С. Борьбой с контрабандой наркотиков, помимо эскадрильи Джексонвилла, занимаются также 
вертолеты Береговой охраны США с а/б «Клируотер» (шт. Флорида), дислоцированные в двух местах на 
Багамских островах на ротационной основе. 
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Вертолеты также выполняют задания по охране водных путей и акваторий портов и прибрежных 
вод. При выполнении таких заданий ЛА вооружают пулеметами М240, а в состав экипажей включа- 
ют снайперов. С 2005 г. вертолеты МН-65 Береговой охраны США с авиастанции «Атлантик-Сити» 
несут боевое дежурство в зоне ПВО округа Колумбия с задачей исключения несанкционированных 
полетов винтокрылых ЛА в воздушном пространстве г. Вашингтон; вертолеты на ротационной осно- 
ве базируются в международном аэропорту «Рональд Рейган». 

Отдельные летчики (четыре — шесть пилотов ежегодно) вертолетов Береговой охраны проходят об- 
учение полетам в Высокогорном учебном центре авиации армии США (шт. Колорадо) на вертолетах ОН-72 


«Лакота». 
(№ 7/2999, 13.02.2017) Коёогћирб, 1/2017, р. 9 – 13. 
Реф. М. В. Никольский 


Швейцария 
Летные испытания второго прототипа вертолета Маренко 5К Үе $Н09 


В аэропорту «Моллис» начались испытания 
второго летного образца вертолета Маренко Сюисс- 
хеликоптер 5КҮе 5НО9. Второй опытный вертолет 
(б/н Р2, регистрация – НВ-4 ХВ, см. рисунок) имеет 
ряд отличий от прототипа: так, по результатам ис- 
пытаний первого образца были внесены изменения 
в конструкцию втулки несущего винта второго ЛА. Е у 

На первом этапе летных испытаний второго Второй опытный экземпляр вертолета Маренко 
образца намечено выполнять полеты на малых ско- Сюиссхеликоптер 5КҮе 5Н09 
ростях и малых высотах, в том числе и за пределами воздействия эффекта близости земли. В дальнейшем 
предполагается оценить работу бортовых систем вертолета, ограничения полетов на режиме авторота- 
ции, а также его характеристики устойчивости. Заключительный этап летных испытаний будет включать 
проверку управляемости вертолета, замер нагрузок и полеты на скорости, близкой к максимальной. 

Инженерный отдел фирмы «Маренко Сюиссхеликоптер» не планирует возобновления полетов пер- 
вого образца вертолета ЗНО9, пока он не пройдет доработку до уровня второго экземпляра. Продолжается 
поиск потенциальных покупателей нового ЛА, подписана декларация о намерениях, предусматривающая 
поставку десяти вертолетов 5Н09 бразильской компании «Хелисул Такси Аэро»; аналогичный документ 
о поставке одного вертолета 5Н09 подписан с канадской кампанией «Хорайзон Хеликоптерз». Интерес к 
вертолету 5НО9 проявляет также компания «Роторуорлд» из Флориды. В числе потенциальных заказчи- 


ков вертолета 5НО9 называют Коста-Рику. 
(№ 7/2999, 13.02.2017) Информация насайте уүү.ѕуү1ѕѕһеһ.сот, 15/1 2017. 
Реф. М. В. Никольский! 





США 
Новая вооруженная модификация вертолета Сикорский «Блэк Хоук» 


Фирма «Сикорский» представила новейший вариант вооруженной модификации вертолета ОН-60 «Блэк 
Хоук» (см. рисунок). Данный вариант предлагается ряду стран в качестве замены боевого вертолета Ми-24. 

Впервые вооруженный вариант вертолета «Блэк Хок» был продемонстрирован в конце июня 2016 г. 
на международных учениях «Анаконда», проводившихся на территории Польши. Представленный на ави- 
асалоне в Фарнборо в том же месяце вертолет «Блэк Хоук» отличался от показанного на учениях наличием 
турели с ИК-/оптоэлектронной обзорно-прицельной системой фирмы «Локхид Мартин» и возможностью 
применения УР Локхид Мартин РАСК. 

Новый вооруженный вариант вертолета «Блэк Хоук» создан на основе экспортной модификации $&-701, 
которая выпускается в Польше фирмой «РУТ, Мелец». На вооруженном варианте установлено такое же кры- 
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ло, что и на вертолете 53-701, но под пилонами возмож- 
на подвеска не только дополнительных топливных 
баков, но и вооружения, за счет чего по своим огне- 
вым возможностям вертолет «Блэк Хоук» приближен 
к вертолету Ми-24. Как результат, ЛА выходит на 
новый сегмент мирового вертолетного рынка. Разра- 
ботка вертолета заняла небольшой срок (три – четыре 
месяца), однако в НИОКР по данному ЛА были ис- 
пользованы многолетние наработки фирм «Сикор- 
ский» и «Локхид Мартин», выполненные в рамках Вооруженный вариант вертолета Сикорский ОН-60 «Блэк 
различных программ. У 

Конфигурация вооруженного вертолета «Блэк Хок» будет определяться заказчиком, в состав воору- 
жения могут быть включены 7.62-мм многоствольные пулеметы Диллон М134 «Миниган», НАР «Гидра», 
а также УР «воздух — поверхность» АСМ-114 «Хеллфайр». Представитель фирмы «РУЛТ, Мелец» сообщил 
об интересе потенциальных заказчиков к вооруженному варианту вертолета «Блэк Хоук». Вместе с тем, 
маловероятна закупка таких вертолетов МО Польши. Вертолеты Ми-24 в Польше постепенно снимают с 
вооружения, но в качестве их замены, скорее всего, будет выбран специализированный боевой вертолет. Тем 
не менее, фирма «РУГТ, Мелец» сохраняет надежду на закупку вертолетов «Блэк Хоук» МО Польши. 





(№ 7/2999, 13.02.2017) Епоһ ОаПу №Меуѕ, 12/УІ 2016, р. 20, 
Реф. М. В. Никольский Информация на сайте уүуүү.еѓепсе24.рі, 2/ХП 2016. 
ЕС 


Программа разработки перспективного скоростного вертолета Эрбас Хеликоптерз 1 ќѓеКСгай 


Спустя три года после завершения летных 
испытаний демонстратора скоростного вертолета 
Эрбас Х-3 фирма «Эрбас Хеликоптерз» представи- 
ла проект нового скоростного вертолета комбини- 
рованной схемы, который может послужить базой 
для создания скоростного вертолета 2020-х годов. 
Фирма «Эрбас Хеликоптерз» завершила продув- 
ки моделей вертолета в аэродинамических трубах, 
проводившиеся в рамках европейской программы 
«Чистое Небо 2», в части работ по скоростному винтокрылому демонстрационному инновационному ЛА 
ГлЕеКСгай (Гоу трасі Еаѕі & Е сет КоѓогСтгаѓ, см. рисунок). 

Демонстратор вертолета комбинированной схемы будет представлять собой ЛА, размер которого сопо- 
ставим с размером самолета среднего класса, с силовой установкой из двух двигателей; он будет способен 
развивать максимальную скорость до 407 км/ч. Маркетинговые исследования показали, что увеличение ско- 
рости полета винтокрылых ЛА на 50% приводит к росту эксплуатационных расходов на 25%, поэтому фирма 
«Эрбас Хеликоптерз» стремится оптимизировать взаимосвязь между высокой скоростью полета и приемле- 
мым уровнем эксплуатационных расходов. 

Конструктивно перспективный вертолет сильно отличается от экспериментального скоростного верто- 
лета Х-3, где широко применялись элементы, спроектированные для других ЛА, как-то: двигатель КТМ322 
от вертолета МН9О, главный редуктор от вертолета ЕС175 и фюзеляж от вертолета Н155. ЛА Х-3 предназна- 
чался исключительно для проверки конструктивно-технологических решений, используемых при создании 
скоростных вертолетов. В отличие от вертолета Х-3, перспективный скоростной вертолет в большей степени 
приближен к изделию, пригодному для серийного производства. Защиту аванпроекта перспективного ско- 
ростного вертолета предполагается провести в начале 2017 г., полномасштабное проектирование намечено 
завершить в 2017 г., в 2018 г. планируется начать сборку прототипа, а на 2019 г. запланирован его первый 
полет. За НИОКР по вертолету и его системную интеграцию в целом отвечает отделение фирмы «Эрбас Хе- 
ликоптерз» во Франции, за проектирование силовых конструкций — германское отделение фирмы. На долю 
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испанского филиала фирмы «Эрбас Хеликоптерз» приходится разработка и изготовление хвостовой части 
фюзеляжа. Фирмы из Великобритании намечено привлечь к проектированию крыла. Итальянской фирме 
«Авио Аэро», согласно плану, предстоит спроектировать систему мониторинга бортового оборудования; 
инженеры из Польши будут отвечать за конструкцию и изготовление валов. Ранее группа специалистов из 
Польши разработала комплексный редуктор для вертолета Х-3. К программе также намечено привлечь фир- 
мы из Румынии и Австрии. Детальный облик перспективного скоростного вертолета не раскрывается, одна- 
ко известно, что размер винтокрылого ЛА с неподвижным крылом будут превышать аналогичный параметр 
вертолета Х-3. Крыло большого размаха обеспечит не только увеличение подъемной силы в крейсерском 
полете, но и позволит в значительной степени компенсировать крутящий момент, создаваемый несущим вин- 
том. Положение крыла относительно фюзеляжа выбрано с учетом возможности размещения на фюзеляже 
спасательной лебедки и оптимизации взаимовлияния воздушных потоков, обтекающих крыло и отбрасыва- 
емых несущим винтом. 

В конце апреля 2016 г. фирма «Эрбас Хеликоптерз» зарегистрировала в США несколько патентов на вер- 
толеты смешанной схемы с расчалочным крылом и толкающими винтами, установленными на полуразмахе 
крыла. В патентах отмечена возможность отклонения вниз внешних частей крыла для снижения влияния 
потока, отбрасываемого вниз несущим винтом. В перспективном вертолете предполагается использовать 
элементы, в большей степени оптимизированные под данный конкретный ЛА, в то время как на вертолете 
Х-3 использовался ТВД КТМ322, обладавший явно избыточной мощностью, что повлекло необходимость 
использования соответствующего редуктора, размеры которого не соответствовали размерам вертолета Х-3. 
В июне 2013 г. избыточная мощность двигателя КТМЗ?22 позволила установить на вертолете Х-3 мировой 
рекорд скорости полета в пологом пикировании (487 км/ч), однако для коммерческого изделия использование 
подобной силовой установки оборачивается необоснованным повышением стоимости. 

В связи с тем, что работы по перспективному скоростному вертолету ведутся в рамках программы «Чи- 
стое Небо», предусмотрены мероприятия, направленные на защиту окружающей среды. В частности, по- 


ставлена задача снизить удельный расход топлива на 10 – 12% по сравнению с существующими ЛА. 
(№ 7/2999, 13.02.2017) Ауіаһпоп Меек & расе ТесһпоІору, 19 – 25/ХП 2016, р. 30. 
Реф. М. В. Никольский 


Германия 
Летные испытания пилотируемого мультикоптера с электрической силовой установкой 
Е-\Уо]о «Волокоптер» УС200 


Первый в мире пилотируемый мультикоп- 
тер Е-Уою «Волокоптер» УС200 (см. рисунок) с 
электрической силовой установкой выполнил свой 
первый полет 30 марта 2016 г. на аэродроме в юж- 
ной Германии. Мультикоптер пилотировал один из 
руководителей фирмы «Е-УоІо» Александр Цосель 
(АІехапаег 7.05561). Полет фактически представлял 
собой подлет с последующей фиксацией ЛА на ре- 
жиме висения. 

Конструкция планера мультикоптера полно- 
стью выполнена из КМ, силовая установка состоит 
из 18 электродвигателей, каждый из которых снаб- 
жен двухлопастным винтом. В качестве источников 
питания были использованы девять независимых аккумуляторных батарей. Взлетная масса ЛА составляет 
450 кг. Изменение направления полета осуществляется за счет дифференциации тяги, создаваемой двух- 
лопастными винтами постоянного шага, для управления используется установленный в кабине джойстик. 
Система управления полетом с многократным резервированием обеспечивает выполнение захода на посадку 
в полностью автоматическом режиме. До своего первого пилотируемого полета мультикоптер «Волокоп- 
тер» выполнил более 100 полетов в беспилотном режиме, в которых имитировались, в том числе, отказы 
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электродвигателей, аккумуляторов и системы управления. Полеты в беспилотном режиме выполнялись и 
в условиях турбулентности. Техническую помощь при разработке мультикоптера «Волокоптер» оказывала 
фирма «Эсендинг Технолоджи», являющаяся одной из ведущих производителей БПЛА в Германии (фирма 
была куплена американской корпорацией «Интел». 

Дальнейшие летные испытания мультикоптера «Волокоптер» планируется проводить в три этапа. На 
первом этапе предполагается выполнять полеты на малых высотах со скоростями не выше 25 км/ч, на вто- 
ром - на средних высотах со скоростями до 50 км/ч, на третьем этапе — на больших высотах со скоростями 


до 100 км/ч. 
(№ 7/2999, 13.02.2017) Информация на сайте (ор реек.сот, 13/ХП 2016. 
Реф. М. В. Никольский 


АВИАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ И ОБОРУДОВАНИЕ 


США 
Новые технологии для обеспечения тренировок летчиков-истребителей 


В августе 2016 г. на Едином Тихоокеанском полигоне шт. Аляска (Јопі Расіћс АЛазКа Капее Сотріех, 
ЈРАКС) впервые в истории состоялись учения истребительной авиации, в которых наряду с реальными са- 
молетами принимали участие самолеты виртуальные – тренажеры. В ходе учений был проведен воздушный 
бой двух истребителей Е-16 и двух истребителей Е-22 с одной стороны против четырех истребителей Е-16 
другой стороны, при этом летчики истребителей Е-22 вели бой на динамических тренажерах, установленных 
на а/б «Элмендорф». Данный воздушный бой является одним из начальных этапов реализуемой ВВС США 
программы обновления тренировочного процесса, стоимость которой оценивается в несколько миллионов 
долларов. Данная программа предполагает использование технологий ГУС (уе-У1гїіџа]-Сопсігисіуе), по- 
зволяющих сочетать реальные полеты с полетами на тренажерах в реальном масштабе времени. 

Технология ГУС представляет собой новую, революционную форму тренировок на ведение воздуш- 
ных боев. Она включает в себя три компонента: реальные самолеты, виртуальную систему из тренажеров 
и объединяющие элементы в виде электронных устройств и ПО. В идеале технология [УС позволяет орга- 
низовать воздушное сражение с участием сотен ЛА, авиационных средств поражения и информационных 
комплексов, которые было бы крайне затруднительно физически сосредоточить в одно время на одном по- 
лигоне. Технология [УС разрабатывается, прежде всего, с прицелом на обеспечение боевой подготовки лет- 
чиков истребителей Е-35 ВВС разных стран мира. На отработку данной технологии потребуется несколько 
лет. Помимо чисто технических сложностей, определенные проблемы при разработке технологии представ- 
ляет различный уровень допуска к секретной информации участников «реально-виртуальных» воздушных 
боев, различия в наставлениях по производству полетов ВВС разных стран и различия в системах инфор- 
мирования и обеспечения. Тем не менее, прошедшие на Аляске в августе 2016 г. учения показали, что ВВС 
США уже готовы к использованию в тренировочном процессе технологии ГУС. Она также использовались 
на учениях «Рэд Флэг 17-1», проходивших на Аляске в октябре 2016 г. В учениях принимали участие трена- 
жеры и самолеты Боинг КС-135, Нортроп Е-8С ЈЅТАКФ, Рокуэлл В-1, Боинг В-52 и Е-16. 

Начало работ по технологии ГУС восходит к объединению в единую сеть тренажеров истребителей 
Е-16, установленных в разных частях земного шара; к этой работе ВВС США приступили примерно де- 
сять лет назад. Сеть ОМОМ (Юіѕіпбџиѓеа Міѕѕ1оп Орегайопѕ МебмогЮ) разработана и эксплуатируется фирмой 
«Нортроп Грумман». Сеть обеспечивает совместные тренировки летчиков, работающих на тренажерах ис- 
требителей Е-16, установленных в Европе и США. В 2013 г. фирма «Нортроп Грумман» по контракту с ВВС 
США дополнила сеть МОМ тренажерами, имевшимися на некоторых полигонах США. Сеть ОМОМ 2.0 
обеспечивает обмен информации между самолетами (тренажерами) по системе обмена информации, анало- 
гичной системе «Линк-16», взаимодействие с РЛС и другими наземными и бортовыми информационными 
системами. Работы по технологии [УС к настоящему времени существенно продвинулись, но она, тем не 
менее, не отвечает требованиям недалекого будущего. В течение десяти лет фирма «Локхид Мартин» рас- 
считывает поставить по всему миру более 1000 самолетов Е-35, в том числе несколько сотен самолетов для 
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ВС США. Поступление на вооружение истребителей пятого поколения в массовом количестве потребует 
внесения серьезных изменений в процесс обучения и тренировки летчиков. Характерное для самолета Е-35 
сочетание малой заметности и весьма совершенных информационных систем не позволяет эффективно ис- 
пользовать в тренировочном процессе самолеты более ранних типов (Е-15, Е-16, Е-18). Так, в тренировочных 
воздушных боях истребителей Е-22 с истребителями старых типов соотношение условных потерь составля- 
ет от 80:1 до 100:1. Относительная малочисленность истребителей Е-22 (порядка 180 самолетов) заставляла 
командование ВВС США мириться с неадекватностью тренировочного процесса. Для обеспечения боевой 
подготовки сотен и тысяч летчиков истребителей Е-35 использование технологии ГУС представляется не- 
обходимостью. В настоящее время фирма «Нортроп Грумман» работает над интеграцией в сеть ОМОМ тре- 
нажеров самолета Е-35. Большую сложность представляет собой точное позиционирование самолета Е-35 в 
воздушном пространстве полигона. 

В ВВС США с 1970-х годов используется система позиционирования Кубик Р5, выполненная в виде 
подвесного контейнера, который подвешивается на время учений на подкрыльевом пилоне самолета, одна- 
ко подвеска контейнера на самолет Е-35 приведет к утрате им малой заметности в электромагнитной обла- 
сти спектра. Для самолета Е-35 разрабатывается встроенная система Р5 с засекреченной линией передачи 
данных. Существующие системы передачи данных «Линк-16» и Р5 не могут обеспечить передачу огром- 
ного объема информации от большого числа самолетов Е-35. Фирма «Кубик» совместно с Исследователь- 
ской лабораторией ВВС США и Лабораторией Линкольна Массачусетского технологического института 
уже представила демонстрационный образец новой системы Р5, на отработку которой отведено три года. 
Новые контейнеры Р-5 планируется апробировать на истребителях четвертого поколения, в дальнейшем 
встроенные системы Р5 истребителей Е-35 должны быть заменены новой аппаратурой с использованием 
технологии ГУС. Технология ГУС, вероятно, будет отработана в полном объеме не ранее, чем через семь — 


восемь лет. 


(№ 7/2999, 13.02.2017) Епоһ Пуцегпанопа[, 01 — 07/Х1 2016, р. 26 – 29. 
Реф. М. В. Никольский 
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